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Rapporten om Kertemindes maritime DNA indledes med 1) resumé med en kortfattet gennemgang
af de byplan- og bygningshistoriske karakteristika for Kerteminde og i forlaengelse heraf en raekke
kulturhistorisk begrundede anbefalinger. Dernaest foldes disse temaer ud i tekst og tegning i 2)
afsnittet Den maritime hovedfortaelling. Samlet giver disse afsnit en forstaelse af Kertemindes
maritime univers og angiver, hvordan denne kulturarv kan bringes i spil i forhold til fremtidigt
byggeri pa Strandkilen og det inddeemmede areal i gst. Endelig gives der i afsnit 3) en gennemgang
af byens enkelte maritime kvarterer med udpegning af deres seerlige karakteristika og centrale
bevaringsvaerdier.

Pa denne vis tjener rapporten det dobbelte sigte at tydeligggre og udpege Kertemindes rige
maritime kulturarv med henblik pa at fremtidssikre denne, og pa basis heraf tillige opstille et saet
retningslinjer for udvikling af fremtidige maritime kvarterer ved bymidten.



1. Resumé

| det felgende resumé oplistes en raekke karakteristiske forhold i Kertemindes maritime DNA og de
konsekvenser, man kan drage heraf for den planlagte udvidelse af bykernen pa de inddeemmede
havnearealer mod @st. Der henvises i gvrigt til de to fglgende kapitler om det maritime Kertemindes
grundlaeggende identitet og om byens kvarterdannelse i relation hertil.

En by fgdt af havet

Kerteminde henviser allerede i sit navn til sin oprindelse som fisker- og sgfartsby ved den glimrende
naturhavn, sundet eller “mindet” mellem fjord og bzelt, ved porten til et fjordsystem, der allerede i
vikingetid var af stor betydning med ladeplads (”Lad-by”), sejlspaerringer ("Snekkeled”), skibsdrag
("Draeby”), befaestede stormandsgarde, bavnehgje, et helligt vi ("Viby”) og ikke mindst en
imponerende kongegrav. Med middelalderens stgrre skibe flyttedes det maritime center til mindet
og befaestedes allerede fra 1400-tallet med en bro over sundet og en skibsbro til havn. Den nye by
(kpbstad fra 1413) blev bygget pa Kongens forstrand pa de strandvolde af sten, grus, sand og
sammenbreaendt tang, som havet havde aflejret, og som nord for mindet ndede hgjder pa to meter
over havets overflade. Overalt i Kertemindes gamle bykerne stgder man — blot en meter nede — pa
den gamle strand, og de aldre udvidelser af byen er alle foregaet ved trinvis opfyldning og
tilbagerulning af kystlinjen.

Det forekommer sdledes i fuld overensstemmelse med Kertemindes grundlaeggende identitet at
udvide den gamle bykerne ud pd de inddeemmede havnearealer og herunder understrege byens
grundlaeggende samhgrighed med mindet, der er byens oprindelse og navngiver.

Den lave by pa havet

Byplanens altdominerende hovedgade, Langegade, fglger i sit forlgb den hgjeste strandvolds-
dannelse i omradet. Den er imidlertid pa blot to meters hgjde, medens den parallelle Strandgade
hviler pa en strandvold, der er en halv meter lavere, og Strandvejen endnu lavere, som det
umiddelbart kan konstateres ved Trollegade-snittet. Oveni disse tal skal imidlertid laegges omtrent
en meters kulturlag/opfyldning. Kerteminde fremstar hermed — ikke mindst fra det omgivende
bakkeland - som en plan og steerkt fliget terrasse, der skyder sig ud i og naermest flyder pa hav og
fjord. Oplevelsesmaessigt er den lave rgde klump mod det bla hav og de omgivende grgnne skove
og marker, der rejser sig som bakkeland, af meget stor kvalitet. Samspillet mellem by og hav giver
overalt borgerne en naerhed til vandet og i meget hgj grad mulighed for at faerdes langs vandet,
enten direkte med fgdderne i vand eller i hvert fald fra bolveerkskanten.

Det er afg@rende vigtigt, at byens grundlaeggende identitet som den lave rgde platform - mellem det
bla og det grgnne - bevares og styrkes, og at tilgaengeligheden til vand og langs kystlinjer overalt



medtaenkes. Klimaaendringer og vandspejlsstigninger er en uomgaengelig fremtidig udfordring for
hele bykernen, der ogsG ma adresseres i planlaegningen af den nye bydel.

Byens ansigt — renaessancehavnen

Igennem arhundreder har omradet ved Renaessancehavnen udgjort byens trafikmaessige og
pkonomiske knudepunkt, og netop her koncentreredes bebyggelsen taet og hgjt (op til tre etager)
allerede i 1500-tallet. Havn, ksbmandsgarde, magasiner og hotel udgjorde dengang og nu “byens
ansigt”, hvad enten man ankom fra landsiden via Langebro eller fra spen via skibsbroen. Fra dette
centrum aftager bebyggelseshgjder og -taethed i alle retninger. Passagen via Langebro og udsigten
til byens gamle centrum flankeret af de lave fiskerhuse langs Lillestranden og det lange strgg af
bolvaerker og sundhavn i gst er vel nok byens fornemste udsigtsherlighed og nu tilfgrt ny energi fra
den aestetisk flotte genfortolkning af selve renaessancehavnen.

Det er afggrende vigtigt, at den gamle bykerne ved Renaessancehavnen fortsat bevarer sin
bygningsmaessige prioritet og veerdighed i bybilledet, og at ny bebyggelse pd @sthavnen
skalameessigt understreger bolveerkets lange horisontale linjer og giver en interessant harmonisk
variation i forhold til Lillestrandens lave og teette fiskermilj@ i vest, og gerne sdledes at man oplever
forskellen mellem den beskyttede fjordkyst i lae og den anderledes hav-udsatte bebyggelse i gst.

Mgdet mellem by og kyst — befastede arealer

De ldste anlgbspladser har blot veere flade sandstrande, hvor badene bekvemt har kunne sattes
i vandet og traekkes pa land. Siden er strgmlgbet gennem sundet blevet befaestet med kase og sma
broer, som det endnu ses pa Lillestranden. Renassancehavnen var allerede fra 1400-tallet forsynet
med egentligt traebolveerk. Det er imidlertid i perioden fra 1800-1840, at det nordre bolveerk blev
forleenget mere end % km ud i sundet for at opna en gget stremeffekt og overvinde sandbarrieren
ved havnens udmunding. Den nordre havnekaj fik hermed en naesten absurd lzengde, svarende til
Langegades, men dermed ogsa mere end rigelig til at deekke s@transportens og fiskeriets ggede
betydning i storhedstiden frem til 1960’erne. Ogsa den sydlige del af Sundhavnen befastedes
efterhanden med nye anlaeg til fiskerfladen, og fra 1970’erne kom fritidslivet for alvor til med
museumshavn og jollehavn og nord for sundhavnen ny stor marina.

Medens udnyttelsen af det siden 1830’erne store inddeemmede areal har éendret sig mange gange i
de forlgbne ar er det kulturhistorisk af stor vaerdi, at selve Sundhavnen fremstar med intakt
bolveerksforlgb. Dette er erhvervshavnens egentlige DNA, og forlgbet bgr tydeligg@res af en
kommende bebyggelsesstruktur, der folger og indrammer havnen i en lav og teet rytme, som
understreger de lange horisontale linjer. Det oprindelige inddigningsprojekt fra 1830’erne rummede
en afskaerende stenmole i flugt med Peder Mgllers Straede, der dengang markerede bygraensen. Sa
vidt muligt bgr den nye bebyggelsesstruktur tillige forholde sig til denne linje, der kan skabe en
velkommen udsigtslinje og give en naturlig rundgang fra den gamle bykerne ud i den 200 Gr gamle
havnestruktur.



Vejnettet og kysten

Kertemindes hovedstruktur er bestemt af forstrandens sandrevler, hvoraf de mest markante Igber
syd-nord, men tillige med en gst-vestlig afbgjning ind langs fjorden, men systemet er modificeret
saledes, at hele vejnettet i byen peger ned mod renaessancehavnen, hvilket med stor styrke udpeger
havnepladsen (og det taet tilknyttede torveareal) til byens hjerte. Den yderste gren af det nord-syd
gaende parallelforlgb, Strandvejen, var fgr jernbanens komme i ar 1900 kun spredt bebygget pa den
vestre bynare side. Jernbanens komme med tilhgrende station pa Strandvejen (gst) forvandlede
imidlertid den vestre side af vejen til en egentlig stationsby-bebyggelse med hoteller, restauranter
og butikker. Med jernbanens forsvinden i 1960erne blev der efterladt store tomme arealer, der for
det meste siden er udnyttet til parkeringsomrader, busholdeplads, radhuskompleks og spredte
gronne arealer.

Det vil vaere oplagt at genoptage udviklingen af Strandvejen som bykernens yderste nord-syd gdende
hovedforlgb. Der er ved huludfyldning i vest og mere sammenhangende anlzaeg i gst potentiale til
etablering af en sammenhaengende kgbstadsgade med blandet bolig, handel og erhverv i en 1% til
2% etager hgj struktur. Den nye Strandgade vil underbygge Kertemindes nord-syd gdende
hovedstruktur og samtidig abne op for en harmonisk spejling af den @gst-vest gaende vinge langs
fiorden til en ny @st-vest gdende byvinge langs havnen. Forudsaetningen er imidlertid, at
Hindsholmvej reduceres og fredeligggres til bygadeproportioner.

Bagveje og slipper

Fiskergade er, som det ofte ses i fiskerbyer, forsynet med sma slipper — blot 1-2 meter bredde, der
gor det muligt at komme igennem husrakkerne og ned til badepladserne, ligesom der gar en ekstra
parallel grusvej langs Lillestranden. Det er af stor betydning for byens almene tilgeengelighed, at
denne jeevne "allemandsret” er til stede i overraskende stort omfang. Den markante brug af
grusbelagte “bagveje” ikke blot i Vestergade kvartererne, men ogsa i de nyere kvarterer pa Feden,
synes faktisk at vaere et saeregent traek for Kerteminde — og dermed en vigtig del af byens DNA.
Bagvejene abner op for mere social kontakt, dersom man gnsker det, og Igser praktiske problemer
med transport, affaldshandtering eller blot parkering.

Det er et vigtigt mdl, at dette saeregne og byintime slippe- og bagvejssystem taenkes ind ogsa i de
nye kvartersanleeg, som en understregning af byens sociale sammenhangskraft og almene
tilgaengelighed.

Faerdes til og fra

Vejnettet i den gamle by er, som naevnt, i hovedsagen bestemt af behovet for at faerdes til og fra
havnen med de tilknyttede arbejdsopgaver. Hovedgaden, Langegade, skiller sig imidlertid ud ved
samtidig at udggre indfaldsvejen fra oplandet, henholdsvis Hindsholm i nord, og — via Langebro -
fiordlandet i syd. Samtidig udggr Langegade den regionale trafikare over Sundet, der forbinder
byerne Nyborg og Odense med Kerteminde og Hindsholm. Som indfaldsvej fra Drigstrup og
Munkebo (vejen videre til Odense var igennem arhundreder langt darligere end via Ladby) havde



ogsa Vestergade en handelsmaessig forrang, og systemet befaestedes ved at de to hovedgade forlgb
mgdtes pa byens lille torv ved kirken og radhuset. Hvor byens slipper, bagveje og smastraeder havde
bredder fra 1-5 meter, ndede de regionale oplandsgader bredder pa 10-12 meter.

Ogsa i de nye kvarterer vil det vaere vigtigt at orientere faerdselslinjer mod havn og marina, herunder
at ggre det muligt at etablere en ny fritids-maritim handelsgade, der kunne forbinde marinaen med
bycentret. Det er tillige vigtigt at det nye vejnet rummer en lignende bredde og status variation
afpasset til faerdselsmgnstrene.

Kvarterernes maritime karakter
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”| Kerteminde fisker alle, bortset fra borgmesteren — han stanger al.” Pa havet — og i byen - er alle
lige pastar det gamle skeemtevers, og sandt er det, at de udpraegede fiskerkvarterer omkring
Havnegade og Fiskergade udstraler en bygningsmaessig jeevnbyrdighed og en bevidsthed om — med
hver sine gnskede variationer — at tilpasse sig kvarterets kode. Facaderne i sig selv rgber ikke
beboernes erhverv, medens baggardene overalt har rummet redskabshuse og pladser til at rede

garnene op mv.

Det er et mal, at de nye kvarterer fdr en identitet og en aflaeselig kode, der i sit facadeudtryk gar i
dialog med Kertemindes urgamle fisker-demokrati. Overfor havets krzefter er vi alle smé og ma
ydmyagt tilpasse os. Det geelder lige fuldt for lystfiskere, lystsejlere, kajakroere mv.

Kvarterdannelse og identitet — uniformitet og variation

Det er saregent for det gamle Kerteminde, at der stort set ikke findes seriebyggerier, hvor en enkelt
bygmester har opfgrt en hel raekke boliger efter fast skema. Der er derimod tale om individuelt
styrede byggerier med hver deres seerkender, om end kvarterets overordnede identitet som
hovedregel er ngje respekteret. Overalt har man bygget i tidens stil, og det er saledes let at erkende
forskellene mellem den tidligt bebyggede, snaevre @gstlige ende af Fiskergade, og den brede vestlige
del af gaden, der blev bebygget i arene 1840-80 i en taet rytme af 3-5 fags huse med en dgr og
vinduesrytme ngje tilpasset faginddelingen. Med Havnegades anlaeggelse og udbygning i arene
omkring 1920 er det derimod murermesterhuset og Bedre Byggeskik-stilen, der dominerer, og
alligevel aner man straks sleegtskabet mellem de to gader.

Det er sdledes i overensstemmelse med Kertemindes DNA at bygge de nye kvarterer i tidens stil, men
tillige at indramme kvarterdannelsen efter faste mgnstre og herigennem skabe en identitet. Om
muligt vil det veere hensigtsmeaessigt at skabe variation gennem individuelt styrede byggerier.

Bygningskroppe og tage

Der er stadig bevaret en god del bindingsvaerksbyggeri fra 1500-1700-tallet i Kerteminde, men
grundmurede huse opfert i rede eller gule mursten er dog klart dominerende. Et langt sejt traek har
afskaffet de brandfarlige stratage til fordel for de efterhanden altdominerende rgde vingeteglsten i
den indre by, der nu er omfattet af en bevaringsdeklaration, der netop foreskriver rgde tage. ”"Byen
med de rgde tage” anvendes endog som markedsfgringsslogan. Teglstenene haenger helt



overvejende pa saddeltage, der udfgres med en haldning pa ca. 45 grader og forsynet med
opskalkning, sa taget far udadgaende svaj. De store bygningsvolumener fra de tidligere
proviantmagasiner og kgbmandsgarde er i dag som hovedregel udnyttet som lejligheds- og
kontorfaciliteter. De oprindelige en-families boliger er overalt opfgrt som 1-2% etages ejendomme,
og som hovedregel af 3-5 fags facadeleengde. Det er tillige et karakteristisk traek, at bag- og sidehuse
samt skure er opf@grt som enetages bygninger, og at trae ofte indgar som materiale i dette sekundzere
byggeri.

Det virker oplagt at fortsaette med at fortaette bykroppen i et nyt Strandvejskvarter med et
tilsvarende stgrrelses-varieret byggeri i tegl, herunder at fortseette traditionen med de rgde
vingeteglstens saddeltage. PG @sthavnen — Vingen — bar der foretages et valg mellem de r@de
tegltage og alternativet med de havnerelaterede sorte tage- f.eks. tjaerede eller i skifer. Glaserede
og glinsende tagmaterialer bgr undgds. Mdlet er at opnd et helhedspraeg pd det nye @sthavns-
kvarter. Der vil vaere et vist rum for at supplere det grundmurede byggeri med sekundaere elementer
i tree.

Facader, fag og farver

Traditionelt har man i Kerteminde anvendt pudsede facader, men blankmur er ligeledes hyppigt
forekommende. Det geelder ikke mindst i Havnegade, hvor de rgde teglstensmure var et indbegreb
af tidens arkitektur. Men ogsa her oplever man i disse ar, at hus efter hus alligevel far pudsede
facader. Der laegges i byen stor vaegt pa en differentieret farvessetning, men som hovedregel i en
vel afstemt farveskala af dempede jordfarver (gule, rede og gralige toner). Facaderne fremstar helt
overvejende i en fast fagtakt i fordelingen af facadernes vinduer og dgre. Kvarterets helhedspraeg
understreges ved anvendelse af ensartede niveauer for fodrem og tagrem, ligesom rygningshgjden
som regel er fastlagt. Mindre variationer opnas bl.a. ved sma forskydninger af facaderne tilbage pa
grunden samt ved kvistudformninger.

Det er vigtigt at fastholde traditionen for det steerkt regelbundne og identitetsskabende i de nye
kvarterer, men samtidigt dbne op for variationer i farver, facadeudformninger, kviste mv. som kan
skabe et attraktivt bosaetningsmiljg.

Dgre og vinduer

Kerteminde er bergmt for sine fine facadedgre i kunstfaerdige traekonstruktioner, et traek man har
villet tilskrive spmands- og fiskerbefolkningen kendskab og kaerlighed til materialet. Dgrene er
imidlertid i meget hgj grad med til at differentiere husene og give facaden karakter og varme. |
modsatning hertil er vinduerne som hovedregel simple treerammer med sprossede, sidehzaengte
vinduer.

Vaegstore vinduespartier virker som et fremmedelement i Kertemindes maritime DNA, og der ma
formentlig fastsaettes maksimumsstgrrelser pd vinduespartier, helst sddan, at vinduerne kan
indordnes i bygningernes faginddeling. Det ville ligeledes veere optimalt at udarbejde en serie forslag
— prototyper — til dgre som opfordring til, at dette saerkende bliver understreget pa ny.



Stor skala — lille skala

Det bliver en byplanmaessig udfordring at binde den nye gsthavns taette intime skala sammen med
Kertemindes gamle bykrop pa tveers af omfartsvejen (Hindsholmvej), der flankeres af
storskalabyggerier og pladser (busholdeplads, Radhuset, Fjord og Beelt, Brugsen, benzinstation).

Der er behov for en nedskalering af Hindsholmvej til en byvej med smallere overgange, ligesom det
bar overvejes, hvordan der kan skabes et samlende facadeudtryk langs vejgennembruddet ved Hans
Schacksvej — enten i form af huse eller beplantning. SGvel busholdepladsen som parkeringspladsen
nord for Fjord- og Beeltcentret bgr indgd i denne planlaegning. Den tiloversblevne hgje silo forstaerker
stor skala problemet, ligesom den haemmer muligheden for at skabe en harmonisk bebyggelseslinje
langs kajen.

Faerdselsveje pa tvaers af storskalaomradet.

Det er muligt at udnytte og befaeste de tvaergaende mindre forbindelsesveje rundt om og igennem
centeromradet, sa de bliver attraktive gst-vest gaende faerdselslinjer ogsa for gaende og cyklister.

Anlaegget af en vandpromenade “uden pG” Fjord & Beeltcentret vil veere en attraktiv mdde at
sammenbinde @gsthavn og bykerne, men der bgr ogsad taenkes i en forlaengelse af Grgnlandsgade mod
vest, en forlaengelse af Islandsgade mod nord og en forleengelse af Peder Mgllerstraede mod @st.
Endelig er der gode muligheder for en tvaergdende forbindelsesvej mellem Marinaen (fra Sejl-
klubben) og centret ved Brugsen (til silopladsen), hvor der kan etableres en ny fritids handelsgade.

Den maritime kulturarv og mytologi

Kerteminde rummer en lang raekke markante signaturbygninger fra erhvervshavnens storhedstid
(eksempelvis kpbmandsgarde, magasiner, toldbod og semandshjem) samt en raekke mindesten for
markante begivenheder og ikke mindst en lang raeekke minde-ankre og senest en vikingetidsskulptur.
Statuen af den frodige fiskerkone med nettet fuld af fangst er endog blevet en vigtig del af byens
markedsfgring, selv om hun jo ret beset ikke har noget med den revyhistoriske Amanda at ggre.

| forbindelse med anlaegget af det nye @sthavn kvarter bgr den maritime kunst og havnehistorien
medtaenkes, s mytologien og historien fdr sine forankringspunkter.

Vingen — Kertemindes nye signaturbebyggelse

Den vigtigste kulturarv pa erhvervshavnen er selve det genialt udtaenkte vingeforlgb, der tvinger
strommen til at tage fart ved det nordre bolvaerk, og saledes udnytter naturens egne kraefter til at
holde en passende vanddybde (”betalingen” herfor er naturligvis jeevnligt besveaerlige landings
forhold). Dette er forklaringen pa, at Sundhavnen ikke blot er forleenget i to parallelle forlgb ud fra
den gamle renaessancehavn.



“Vingen” (det inddigede omrdde) bgr derfor understreges af facadeforlgbet og rytmen i den
kommende bebyggelse langs den nordre havnekaj, netop herved vil man understrege havnens
morfologi og den saeregne 200 ar gamle havnekonstruktion.
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Forslag til principskitse for udviklingen af omrddet mellem Nordre Havnekaj og Marinavej. En
forleengelse af Islandsgade fra Grgnlandsgade til Marinavej vil skabe en ny (forleenget) sigtelinje mod
Nordre Havnekaj. En diagonalvej fra Nordre Havnekaj til Marinaen vil betyde endnu en sigtelinje,
ligesom den vil frembyde en ny forbindelsesvej fra Marinaen til bymidten, hvorved omrddet dabnes
op for andre end beboerne i byggeriet.
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2. Den maritime hovedforteelling

Kertemindes rgde trad er bla. Fjordbandet, der skarer sig gennem landskabet, og den brede bugt,
der har byen som sit midtpunkt, er byens naturmaessige referencepunkter. Bade Kerteminde by og
en stor del af den gvrige kommune har en geografi, der er praeget af kystnaerhed og af fjord, bugter
og vige.

| kraft af denne geografiske placering har Kertemindes historie gennem 700 ar veeret domineret af
spfart og fiskeri, og selve rationalet bag byens anlaggelse skal findes heri. Byens selvforstaelse har
altid veeret taet knyttet til det maritime, hvilket bl.a. er kommet til udtryk i, at kgbstaden gennem
hele sin historie har fgrt skib i sit byvaben, mens herredets (Bjerge herreds) segl bestod af en svane
i et frodigt fjordlandskab.

Ogsa Kertemindes status som kunstnerby har nszer sammenhaeng med byens og omradets
landskabelige veerdier. Udgangspunktet for kunstnere som Johannes Larsen og Fritz Syberg var det
kulturlandskab, der omgav dem, og her har lyset ved de kystnaere omrader og vandvejene i form af
fjord og bugt naturligvis ogsa spillet ind. De to kunstnere star i udpraeget grad som netop kystlandets
malere.

Det rekreative element — i form af dyrkelsen af det sunde friluftsliv — indgar ogsa i den kunstneriske
kulturarv. Friluftslivet var i hgj grad knyttet til strandene og havet, og inden for kunsten stod
vitalismen omkring forrige arhundredskiftet for dyrkelse af det frie liv ved havet.

Samtidig opstod der en regulaer industri omkring udnyttelse af naturvaerdierne og ikke mindst de
maritime kvaliteter, og her placerede Kerteminde sig hurtigt som en af de fremtreedende
turistdestinationer. Mange afledede virkninger heraf kan man stadig se de fysiske spor af i form af
hotelbygninger, rekreationshjem, badehuse og meget mere.

Selv om fiskeriet som erhverv har vaeret i staerk antalsmaessig tilbagegang, hvad angar fiskerfladens
stgrrelse, er Kerteminde stadig regionens stgrste fiskerihavn. Og selv om sgfart og sgtransport har
oplevet en markant tilbagegang, er der i Kerteminde stadig et keempemaessigt samlet havneomrade,
som kan benyttes bade til de oprindelige og til nye formal.

Efter politisk gnske vil denne fgrste del af kulturarvsmasterplanen koncentrere sig om en plan vedr.
Kerteminde by, der skal veere anvendelig i det fortsatte arbejde med havneudviklingen.



Dominerende landskabelige strukturer
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En bugt med bakker og skove. Skove, traegrupper og bakker omkring Kerteminde.

1. Byen pa den lange strand
Et grundlaeggende traeek ved Kerteminde er, at byen i middelalderen blev placeret pa
”Kongens Strand”, det lave marine forland inderst i Kerteminde Bugt, samtidig med at byen
fik sin preecise placering ved indlgbet til Kerteminde Fjord. Kerteminde er fortsat en
lavtliggende by, selv om bebyggelsen i nyere tid er kravlet op pa Mgllebakken og Tyrebakken.
Pa den made indordner byen sig de to vaesentlige faktorer i landskabet, bugten med de lange
strande og de omgivende bakker.
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Bade set fra havet og fra de to markante ankomster, Klintevejen fra syd og Hindsholmvejen
fra nord, ser man byen i vandkanten, indrammet af de omgivende bakker og skove, der
haever sig op til tre sider: Hverringeskovene i nord, skovene ved Lundsgard og Risinge mod
syd samt de mange hgje traeer rundt om byen, f.eks. pa Mgllebakken og ved den tidligere
hgjskole.

Trusler mod helheden: Oplevelsen af “den lave by” afbrydes kun af enkelte lodrette elemen-
ter: de hgje bygninger i centrum, siloen pa havnen, vandtdrnet pa Feden, nogle skorstene og
— [ sommersaesonen — alle bademasterne i marinaen. Et samlet hgjt byggeri uden for by-
midten vil imidlertid helt forstyrre oplevelsen af byen, og som der senere skal argumenteres
for, ligger “tdlegraensen” for bygningshgjde uden for bymidten pd 2-2% etager.

2. Strandvoldenes logik

S O srmndbiinge //f’f Shundspde
f////////, %lﬁ/w&f@fémm@/fﬁéﬁ&%

Rekonstruktion af det oprindelige strandvoldssystem. Det skraverede viser kystens vaekst ud

i bugten som fglge af opfyldning, inddeemning og tilsanding.

Det marine forland, hvor Kerteminde blev anlagt og siden voksede helt frem til det 20.
arhundrede, var opbygget af to systemer strandvolde: Nord for havnelgbet 3-4 lange og
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teetliggende strandvolde, syd for havnelgbet af et mere diffust vifteformet system, som har
dannet stort set hele Feden. De tre gamle strandvolde nord for Igbet har defineret
Kertemindes middelalderlige byplan med de tre lange gadeforlgb: Hovedgaden Langegade
og de to parallelle baggadestrgg Strandgade og hhv. Strandgade og S@nderstraede-
Kattestraede-Skolegade, forbundet med sma tvaerstraeder.

Udvidelsen af den middelalderlige bykerne, som iszer er foregdet i veekstarene i 15-1600-
tallet samt fra omkring 1800 og frem, er derefter sket efter to principper: Mod nord er
strandvoldsstrukturen blevet forleenget nord for Peter Mgllers Straede, mens udvidelsen
mod vest er sket ved at de oprindelige tveerstraeder er blevet forleenget med de to
indfartsgader Praestegade og Vestergade samt Fiskergade naermest Igbet.

et Wusizrisie Wymdnster - Hovedshukdio

»YP. a&/ 6
Kertemindes historiske bymgnster: De tre strandvoldsgader og de tre sidegader mod vest.
Trusler mod helheden: Den traditionelle bystruktur med de tre lange gader er to gange blevet

forstyrret med gadegennembrud pa tveers: Fgrste gang med anlaegget af Trollegade i ar 1900
og anden gang — og mest alvorligt — med gennembruddet af Hans Schacks Vej 1962-63. Hvor
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Trollegade dog er et “lukket” gaderum, er Hans Schacks Vej preeget af diffuse pladsdannelser,
som skjuler, at vejen gennembryder en karakteristisk middelalderlig bystruktur.

3. Fjorden og havnelgbet

Havnen set mod byen.

| midten af Kerteminde-landskabet er bugtens lange cirkelslag brudt af indlgbet til
Kerteminde Fjord og havnen. Vest for Langebro gar Kerteminde Fjord langt ind mod Odense,
og af bymaessig bebyggelse ser man stort set kun den lave bebyggelse ved Lillestranden. @st
for broen er den oprindelige rensessancehavn ved broen fra begyndelsen af 1800-tallet
vokset ud i bugten, fgrst som to moler, men fra 1830’erne ogsa som inddaemninger og
opfyldninger og til sidst med bygningen af marinaen laengst mod gst (1973-80).

Dermed er havnen blevet en langstrakt kanal, og hele dette opfylds-landskab har brudt det
oprindelige strandforlgb. Set fra nord, syd og fra havet ses udbygningen dog mest som
"streger i billedet” med molernes lange linjer, afsluttet med hhv. Nordre Moles fyr og
badeanstalten pa Sg¢ndre Mole som fikspunkter. Bortset fra siloen er den gvrige
erhvervsbebyggelse, efter at de gvrige silopakhuse er nedrevet, praeget af lave halbygninger
med 35 grader sadeltage.
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Trusler mod helheden: Oplevelsen af Igbet er opdelt i to helt forskellige visuelle indtryk @gst
og vest for Langebro. Mod vest ser man fjorden brede sig ud i glitrende modlys med lave
kyster og hgj himmel. Mod @st er havnen med drene blevet udbygget som en bred “kanal”
med lange kajstraeekninger. Naermest Langebro har havnen med genskabelsen af
renaessancehavnen fdet et fornemt landskabsarkitektonisk udtryk. Laengere ude er der til
gengeeld en staerk kontrast mellem det levende og bebyggede havnemiljg pd sydsiden og
nordsiden med det moderne Fjord & Baeltcenter og en lang straekning, der — bortset fra siloen
og det yderste sort/hvide hus (Butlers Choise) — er bdde funktionstomt og ryddet. En ny
anvendelse eller bebyggelse af arealerne langs den nordre kaj b@r ikke alene ske med hensyn
til byens generelle historiske struktur, men ogsd medvirke til at understrege oplevelsen af
“det lange straek” og udsynet mod Storebeelt.

Markante bebyggelsesstrukturer
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Byens ansigt. Kertemindes centrum set fra Dosseringen.

1. ”Byens ansigt”
Logikken i anleegget af Kerteminde i middelalderen var mgdet mellem de nordlige
strandvolde og havnelgbet med dets altid dybe vand. Det var i dette omrade, der i 15-1600-
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tallet blev bygget en reekke kgbmandsgarde og handelsmagasiner, som med deres stgrrelse
— jfr. det tre etagers bindingsvaerk i Andresens Gard — svarede til lignende bebyggelse i
landets st@rste byer som Aalborg eller Helsinggr.

Selv om bebyggelsen for en stor dels vedkommende er fornyet i 18- og 1900-tallet, har
omradet i hgj grad bevaret sin karakter af “byens ansigt” — fra “lagkagehuset” og den store
nybarokke ejendom ved hjgrnerne af Fiskergade over Muus-magasinets vaeldige mansardtag
til Tornges Hotels markante kompleks — samtidig med, at man lige bag “facaden” ser bade
Skt. Laurentii Kirke, det gamle radhus (1911) og Toldboden (resten af kgbmand Niels Bagers
treetagers renaessancehus fra 0. 1590) rejse sig. Alle disse bygninger danner, sammen med
Trollegarden i nord det, man kunne kalde “det hgje Kerteminde”, som bade set fra syd, nord
og fra havnen markerer, at her er det historiske og arkitektoniske centrum.

Vet ﬁaa/iﬂ,).e/ Msmder

Vet heye oz det lave Kerienunde

YW et 1/12}.& s ’/’Jﬁjms n.{,tj,,'{){"

W Pt nalingre MoveAd sigteVinopr™

SN Pt Lave b g 26k
Det hgje og det lave Kerteminde. De hgje bygninger omkring kirken og Langebro markerer
byens historiske centrum.
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Trusler mod helheden: De enkelte bygninger i “det hgje Kerteminde” er stort set alle
bevaringsveerdige — men er naeppe heller truede. Det, der kunne true indtrykket af “byens
ansigt”, ville vaere en hgj bebyggelse i naerheden, som med sine dimensioner ville devaluere
indtrykket af byen, set fra Langebro, og svaekke oplevelsen af, at “den hgje by” er centrum.
En evt. bebyggelse af Nordre Havnekaj bar derfor bestraebe sig pd dels at indordne sig under
helheden mht. hgjde og udformning.

Hovedgade-baggader

Pa grund af den korte afstand mellem Langegade og baggaderne har alle bygrundene langs
hovedgaden oprindeligt gaet pa tvaers af de to lange "by-karréer”. Pa en made har
Langegades kebmands- og handvaerkergarde alle haft forhus med beboelse til hovedgaden
og stalde og pakhuse til baggaderne — noget, der praegede bade Strandgades vestside og
Sgnderstraede-Kattestraedes gstside frem til vore dage.

Indtrykket af Langegade som et strgg med to lange raekker af "bygarde” er — trods mange
bygningsudskiftninger — ret velbevaret, og ogsa i baggaderne er karakteren af raekker af
funktionsbygninger bevaret, bl.a. i Senderstraade med “Svenskemagasinet” og i Strandgade
nord for Trollegade.

Dent viddelald, rtige bebWLsesvabrW

Den middelalderlige bebyggelsesstruktur i centrum. Langegade med sine to baggader, med
grunde, der gik fra hovedgaden til baggaderne.
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Trusler mod helheden: Hvor Langegades karakter af hovedgade naeppe er truet pa det
bygningsmaessige omrdade (men mdske pad det funktionelle?), kan karakteren af baggaderne
trues, hvis husraekkerne bag Langegade i hgjere grad enten far flere “huller” eller erstattes
af bygninger i flere etager.

. "Vestbyen” — Lillestranden og bagvejene

Det middelalderlige Kertemindes grundstruktur var opbygget som en lang, slank fuglekrop
pa de tre nord-syd gaende strandvolde. Men tidligt voksede der en ”vinge” pa kroppen mod
vest, da bebyggelsen i Praestegade, Vestergade og Sendergade (Fiskergade) blev forlaenget
mod vest. | 1700-tallet voksede bebyggelsen videre i denne retning — en udvikling, der for
alvor tog fart efter 1830 og som fortsatte frem til 1870-80°erne med bebyggelsen af Nygade
(Fiskergades forlaengelse) og Tvaergade.

/7\/65@%5/ A %’Jﬁ'ﬂ%&ﬁ?h/%i('f'w

Vestbyens bebyggelsesstruktur med sma grunde (mindst i den gamle del af Fiskergade) og
de mange bagveje og bagstier.

Karakteristisk for “Vestbyen” blev den kontinuerlige vaekst med smahuse pa 3-8 fag, stgrst i
Vestergade-Praestegade, hvor handveaerkerne dominerede, mindst i Fiskergade, hvor fiskere
og se¢folk boede. En tilsvarende bebyggelse med smahuse fandt samtidig sted pa
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Strandgades ¢@stside og i Langegades forlaengelse. Bemaerkelsesvaerdigt ved smahus-
byggeriet i Kerteminde er, at det fortsatte til langt ind i 1880°erne uden brud i stil og
hustyper, og at det stort set byggedes individuelt, hus efter hus, og ikke —som i mange andre
fynske byer —i serier, opfgrt af murermestre (en undtagelse er dog reekkerne Langegade 80-
84 og Vestergade 37-51).

Et karakteristisk — og i dansk sammenhaeng ret unikt traek — ved "Vestbyen” er anlaegget af
bagveje som Christian Jydes Vej, Reberbanen og Planen. De er ikke resultat af nogen bevidst
planlaegning, men er maske opstadet, fordi fiskerne i Fiskergade i forvejen havde nytte af
adgangen til deres smahuse fra Lillestranden. Bagvejen havde tidligere mange funktioner,
bade som adgang med grej og materialer, til transport af ggdning og natrenovation osv. —
men fungerer i dag mere og mere som tilkgrsel til private smagarager og P-pladser.

Trusler mod helheden: ”Vestbyen” med Lillestranden er i dag et bdde velbevaret og attraktivt
boligkvarter med taette forbindelser til fjorden og byens centrum. Faren for kvarteret ligger i
den lurende “mondaenisering”: presset for at udvide husene, etablere moderigtige terrasser
og udestuer, “Silvan-hegn” og store garager. Isaer bor man modsta alle fristelser til at udvide
eller belaegge stier og bagveje; der skal veere en tydelig forskel mellem gader og bagveje!

4. Forbindelserne mellem by og vand
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De visuelle forbindelser mellem Kerteminde og vandet — bdde de store kig og de mange
mindre kig, f.eks. for enden af gader og stier. Samtidig ses 0gsa de vigtigste spaerringer af
kontakten mellem by og vand — iseer omrddet langs Hindsholmvejen.
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Kerteminde er og har altid veeret byen ved vandet, og der har til alle tider vaeret en taet bade
erhvervsmaessig og visuel forbindelse mellem by og hav. Samtidig er det tydeligt i byens
udvikling, at interessen samlede sig om fjordlgbet og havnen. De tre middelalderlige
langgader begynder og ender alle ved Langebro og havnen; her begyndte det hele. Meget
tidligt er der ogsa opstaet den raekke smagyder, som forbinder fiskerkvarteret i Fiskergade
med Lillestranden — og pa samme made blev der tzet forbindelse mellem det nye
fiskerkvarter pa Feden og fiskerihavnen.

| byens struktur maerker man til gengeeld, at der historisk set ikke var interesse i en direkte
forbindelse til stranden. Fgr de store gadegennembrud var der ingen naevnevaerdige gade-
forbindelser mellem byen og stranden. Sa sent som i 1930°erne afskar man ved anlaegget af
Kystvej pa Feden forbindelsen til stranden. Fiskerne sa nok af havet til hverdag. Til gengaeld
tog borgerskabet og turisterne fra begyndelsen af 1900-tallet stranden og kysten i brug, bade
syd og nord for byen.

Aoz M{rﬂ.lﬂmfg&lﬂl@ ,Pyz;

Havnen og bugten set fra Langebro.

Det steerkeste visuelle indtryk af by og vand i Kerteminde far man fra Langebro, hvor man i
ét rundblik ser fjord, havn, bezelt og by. Mod nord ser man ”“byens ansigt”. Mod vest ser man
ud over fjorden med Lillestrandens lave huse og baghaver og badebroer, "Melen” og
fuglelivet og land-brugslandskabet omkring Ladby og Kertinge — og mod @st hele
havneforlgbet ud mod Storebzlt og hjgrnet af Hindsholm samt mod syd Dosseringens
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varierende bebyggelse og fiskerihavnen. Men ogsa det faktum, at to af byens indfartsveje
gar langs med vandet, ggr at man bade mod syd og nord har de store kig fra byen mod strand
og hav — og vice versa. Og ligeledes oplever man fjorden fra de to indfartsveje fra Odense.

Til gengzeld er der med udviklingen af havneomradet gennem 18- og 1900-tallet opstaet en
lang visuel barriere mellem byen og vandet, som kun abner sig ved Hans Schacksvejs
forleengelse til Nordre Havnekaj (selv om synet af oplagte bade og master naturligvis giver
et indtryk af havnens naerhed). Og ved Trollegade udggr det tidligere posthus en helt
ungdvendig spaerring af et kig mod havnen.

Feden — gamle og nye mgnstre

Det lave marine forland Feden syd for havnelgbet blev fgrste gang reguleret i begyndelsen
af 1800-tallet, da vejene til Nyborg og Odense blev anlagt pa deemninger, som samtidig
indvandt graesningsland fra fjorden. | midten af 1800-tallet blev byens fgrste lystskov med
skovpavillon anlagt midt pa Feden, hvilket gav anledning til anleegget af og den fgrste
bebyggelse pa Skovve;.

.28/ ¢

Kertemindes bagveje og bagstier — bade de gamle i Vestbyen og de nye pd Feden.
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Da byens udviklingsmuligheder inden for bygraensen o. 1900 var udtgmt med udstykningen
af Baronlgkken (kgbt af byen 1889), begyndte Feden at blive bebygget — fgrst pa privat
initiativ langs Dosseringen (anlagt 1901), senere resten af omradet, som blev kontinuerligt
udstykket af kommunen fra omkring Fgrste Verdenskrig til omkring 1950.

Nybyggeriet var klart domineret af en enkelt erhvervsgruppe, fiskerne. Det interessante er,
at fiskerne tog to traditioner med sig fra det gamle fiskerkvarter: Dels forkaerligheden for at
bo i individuelt udformede huse pa rad og raekke. Og dels gnsket om at have adgang til
bagveje. Pa begge sider af Havnegade blev der derfor udlagt bagveje i en kgrevejs bredde,
og da udstykningen af Skyttegade og Faredammen fulgte i mellemkrigstiden, blev der ogsa
her anlagt bagveje. Der er her tale om et ret unikt treek ved Kerteminde — for den slags
bagveje blev nok anlagt i samtidens kollektivt byggede havebyer og raekkehuskvarterer, men
stort set aldrig i almindelige udstykninger.

Trusler mod helheden: Feden er et byhistorisk interessant omrade med forskellige
bebyggelsesmgnstre, hustyper og social historie. Det er samtidig et helstgbt kvarter med
mange bevaringsveerdige huse. Specielt i dette omrdde er det derfor vigtigt at pd registreret
bebyggelsen efter SAVE-systemet, opfulgt af en lokalplan med spilleregler for bebyggelsen.
Og som med bagvejene i “Vestbyen” geelder et, at de bgr opretholdes som beskedne grusveje
og stier og hverken salges til omrddets husejere eller gares til asfalterede veje.

Maritime traek i Kertemindes byplan

Historisk er Kerteminde i bund og grund opstaet i tilknytning til havet og fjorden, og vaesentlige

elementer i byens struktur og bebyggelse kan henfgres til sgfart, fiskeri, fjord og kyst. De

vaesentligste elementer i det maritime Kerteminde kan, kort beskrevet, opsummeres som fglger

"Kertemindes vugge” ved Langebro og den oprindelige havn, der stadig som “byens ansigt”
er et af byens mest markante traek

Den middelalderlige bykerne, Langegade med baggader, som fglger strandlinjen og hvis
gadenet er bestemt af de oprindelige strandvolde

"Vestbyen”, hvor et szerligt fisker- og s@folkskvarter opstod i Fiskergade langs Lillestranden
med bagstier, passager og badebroer mv.

Havneomradet, hvor der bag de lange moler fra fgrste halvdel af 1800-tallet opstod store
arealer med havnerelaterede funktioner, nord for Igbet isaer industri, handel og pakhuse/
siloer, syd for Igbet fiskerihavn og fiskeindustri

Feden, som efter 1910 blev det nye fiskerkvarter i naer tilknytning til fiskerihavnen
Strandvejene mod nord og syd, hvor badepensionater, strandpavilloner og badehuse fra o.
1900 i takt med “opdagelsen af det abne hav” blev fulgt af villabebyggelse langs Klintevej og
Hindsholm-vej. | 1930°erne blev denne udvikling fortsat med anlaegget af Sommerbyen,
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strandbadet, campingpladsen og strandhytterne pa Drejet, sdledes at det nordlige
Kerteminde blev delt i en helarsby frem til Hyrdevej og en ferieby i resten af omradet.

Bryon zet fom OB’

bp. ZY 1 g

Udviklingstendenserne i det maritime Kerteminde kan sa opsummeres som fglger

e De kystneere bebyggelsesomrader bliver stadigt mere attraktive som bolig- og
sommerhusomrader. Det ses bade i “7mondaeniseringen” af villaerne langs Hindsholmvejen,
presset pa husene ved Lillestranden og sommerhusene pa Nord- og Sydstranden samt de
sidste 30-40 ars udstykninger langs Munkebovejen nord for fjorden.

e Efter lukningen af jernbanen 1966 blev der store arealer ledige @gst for bykernen — arealer,
der er blevet brugt dels til anlaeg af den nye Hindsholmvej, dels til anlaeg af P-pladser og
rutebilstation, byggeri af et nyt radhus (1973) og nye supermarkeder (Brugsen 1973) — alt
sammen efter en ret tilfeeldig plan og uden krav til placering og udformning af ny bebyggelse.

e Siden 1970°erne har Kerteminde ogsa oplevet en markant afvikling af de maritime erhverv i
det store havneomrade nord for havnelgbet, med udflytning af industrier, afvikling af korn-
og foderstofforretninger mv. En del af arealerne er blevet inddraget til fritidssejladsens
behov, omradet neermest byen til anlaegget af Fjord- og Baeltcentret (1997), mens det meste
af omradet mellem Grgnlandsgade og Nordre Havnekaj nu ligger ubenyttet hen.

e Til gengaeld er der en staerk kontinuitet i de kystnaere omrader syd for havnelgbet, hvor der
er en fortsat levende fiskerihavn med badeveerft, fiskeeksport og fiskerifaciliteter. Samtidig
er der i den inderste del af havnen i nyeste tid sket en opgradering med genskabelsen af
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"renaessancehavnen” — et omrade, som i moderne landskabsarkitektonisk formsprog er
udviklet som et bynaert kajomrade med gang- og siddeomrader, restaurant og café.

Havnen set fra Langebro med Tornges Hotel, Fjord- og Bzelt-Centret og siloen.

Udfordringer til det maritime Kerteminde

1. Byudvikling langs Nordre Havnekaj?
De funktionstgmte arealer nord for havnen har meget forstaeligt givet anledning til
overvejelser om at inddrage omradet til attraktiv boligbebyggelse.
Her ma man som udgangspunkt huske, at sporene skreemmer fra andre havneudviklinger.
Tag bare til Nyborg og se den massive hgjhusbebyggelse ved havnen, som har gjort store
dele af havnen bade oplevelsesmaessigt og arkitektonisk uinteressant. Man kan ogsa tage til
Holbzek og se, hvor galt det kan ga!

Ved planlaegning af bebyggelse i omradet bgr der ud fra en kulturhistorisk betragtning
laegges vaegt pa, at man sa vidt muligt
e bygger pd byens historiske bebyggelsesmgnstre
e respekterer oplevelsen af Kerteminde i sin helhed, fra havet og strandene
e giver bebyggelsen en udformning og dimension, s den ikke sveekker opfattelsen af
det gamle centrum som byens kerne, “byens ansigt”
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En ny bebyggelse som en "vinge”?

| beskrivelsen af Kertemindes dominerende traek og markante bebyggelseshelheder er den
middelalderlige bykerne pa strandvoldene blevet karakteriseret som en lang fuglekrop og
den gamle vestby nord for Lillestranden som en "vinge”.

Spgrgsmalet er, om man kunne udforme den nye bebyggelse pa havnen som en anden vinge,
sa "fuglen” sa at sige bliver hel. Desveerre hindrer Fjord- og Baltcentret, at en sadan ny
bebyggelse tager udgangspunkt i bykernen. Men ved en start pa bebyggelsen ved punktet,
hvor Hans Schacksvej mgder havnekajen, vil man kunne sikre en god forbindelse mellem
byen og det nye kvarter, bade funktionelt og visuelt.

Med anlaegget af gader, kantet af huse, vil der opstd en attraktiv forbindelse mellem
marinaen og byen, som maske endda kan give anledning til et par caféer og butikker? Som
forholdene har veeret det seneste snes ar, fgles turen fra marinaen til byen som en
grkenvandring.

”Talegranser” for en ny bebyggelses hgjde og omfang.

Et parameter for den nye bebyggelse bgr vaere, at den pa den ene side ikke behgver at vaere
usynlig — pa den anden side ikke ma gdelaegge oplevelsen af Kertemindes landskabelige
placering og historiske byprofil.

Med hensyn til omfanget af bebyggelsen vil der efter disse hensyn ikke vaere noget i vejen
for, at bebyggelsen fgres ud til marinaen, med det sort/hvide hus (Butlers Choice) som
afslutning pa en husraekke langs kajen. Nok vil en sadan bebyggelse speaerre for det meste af
det kig, der p.t. er opstaet fra Langebro mod Hindsholm, hen over Nordre Havnekaj. Men
ellers vil en langstrakt bebyggelse, safremt den overholder en max. Hgjde, blot virke som en
ekstra accent til de vandrette linjer, som dannes af molerne, nar man ser Kerteminde fra
havet eller fra stranden mod syd og nord. Der vil heller ikke veere noget i vejen for, at
bebyggelsen udstrakkes helt ud til marinaen.

Det er sdledes hgjden, der er det afggrende. Det ligger her helt klart, at “talegraensen” ligger
et sted omkring 2% etage, dvs. en bygningsvolumen, der svarer til det sort/hvide hus pa
Nordre Havnekaj. Et sadan hgjde vil sikre, at den nye bebyggelse

e |kke bliver en “mur”, der gdelaegger indtrykket af bugtens cirkelslag og den lave by,
omagivet af skove og bakker
e |kke “overtrumfer” bykernen, “den hgje by” med bygningshgjder pa 3-4 etager med
tarne, spir og hgje tage og dermed forstyrrer oplevelsen af Kertemindes historiske
centrum
Med hensyn til bebyggelsens udformning er det svaert at give et bud pa den rigtige
arkitektur. Det kraever arkitekter, der pa en gang er bevidste om genius loci, stedets and, og
om at vi lever i 2018. Men nogle vigtige retningslinjer ma veaere, at den nye bebyggelse
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e Kombinerer en facadeopdeling i smd enheder med et feelles preeg, i
overensstemmelse med Kertemindes tradition for de lange raekker af smdahuse, som
trods deres individuelle farver og udformninger i hgj grad har et feellespraeg

e Haren taet og intim karakter, ligesom det gamle Kerteminde — uden forblaeste plaener
og meningslgse flise- og asfaltarealer

7 Z /; 2—3 &W.

Sl e i

Havnen set fra Langebro med bebyggelse i 2-3 etager.

2. Det planigse gennembrud
Kertemindes anden store udfordring er at sammenbinde byen og havneomradet pa tveers af
Hindsholmvej og at skabe en rumlig og bymaessig helhed ud af det diffuse omrade omkring
Hans Schacksvej-gennembruddet og ”Strandkilen”, omradet mellem Strandvejen og
Hindsholmve;j.

Det nuvaerende indtryk af omradet er preget af oplgste byrum med P-pladser,
rutebilstation, graespleener og huller i husraekkerne. Bl.a. er arrene fra Hans Schacksvej-
gennembruddet aldrig helet. Samtidig er omradet praeget af bygninger af ringe arkitektonisk
kvalitet — mest forblgffende byens radhus.
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Flere strandgader?

Generelt traenger hele Strandkilen mellem Strandgade og Hindsholmvejen, fra det gamle
havnekontor i syd til Peter Mgllerstraede i nord, til en kraftig oprustning og byforbedring.

| dag praeges omradet af enkeltstaende bygninger og byrum (det nye radhus, den tidligere
sygekasse og posthus, varehus mv.), P-pladser, rutebilstation og grenne omrader. Men der
synes at veere gode muligheder for at forstaerke den historiske struktur med de lange
parallelle “strand-voldsgader” ved at fortaette byomradet og strukturere ny bebyggelse som
nord-syd gaende facadelinjer (sadan som det er sket ved en ny boligbebyggelse i Strandgade
nord for Netto). Iseer kunne Strandvejen gives karakter af gaderum ved lukning af en raekke
huller i bebyggelsen langs vestsiden samtidig med ny bebyggelse pa gstsiden. Pd den made
kunne ”“Kerteminde-fuglen” fa en fyldigere krop, samtidig med, at den fik begge sine vinger.

Mere "stramndwldsgader "

W —s——
Slesisterende be else Ny b el
o - o g
o 2%

Omdannelse af Strandkile-omrdadet med udbygning til flere “strandvoldsgader”
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Generelt bgr den nye bebyggelse have bymassig karakter, men samtidig geelder her de
samme hensyn som omtalt under Nordre Havnekaj: en max. bygningshgjde pa 2-2% etager
og et arkitektonisk udtryk, der tager udgangspunkt i sted og by.

Fra gennembrud til byrum?

| forhold til Hans Schacksvej er det vigtigt at bibeholde og forstzerke det kig fra by til havn og
hav, som anlaegget af vejen frem til Nordre Havnekaj har givet. Men bortset fra selve
ke@rebanen er udsynet slgret af tilfaeldig beplantning (bl.a. omkring P-pladsen ved Fjord- og
Baltcentret) og anbringelse af en kiosk og diverse hegn lige i sigtelinjen.
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W%%/@%,%

72‘-/4%5 5%ks
f%hl:i
/%%/

Bymasacgt gadestres , kandet 5,32 huze

Forslag til bedre byrum omkring Hans Schacksvej: Ved ny bebyggelse langs Hans Schacksvej,
Strandgade og Strandvejen kan der skabes et bymaessigt gadestr@gg, kantet af huse. Dette vil bidrage
til en fredeliggarelse af Hans Schacksvej og skabe en mere harmonisk overgang fra byen til havnen.

e At omdanne Hans Schacksvej til et urbant strgg med ubrudt og markant
kantbebyggelse. Dette vil bl.a. styrke indtrykket af, at vejen — nar den nu en gang er
anlagt — passerer en historisk bystruktur: de 3-4 lange strandvoldsgader.

e At omdanne en del af straekningen til en pladsdannelse, f.eks. i den bredde, som
defineres af hhv. Brugsen og nordsiden af Fjord- og Bzltcentret — en pladsdannelse,
som skulle veere aben (men gerne delvist udnyttet til parkering), kun evt. kantet af to
raekker traeer.

% %k %k
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3. Byens enkelte kvarterer

Det fglgende afsnit vil pa det overordnede plan indeholde en beskrivelse af kgbstadens kvarterer og
deres tilknytning til den gennemgaende maritime forteelling.

Indledningsvis bestemmes og afgraenses byens kvarterer i forhold til deres relation til den maritime
fortaelling. Kvartererne karakteriseres med hensyn til type af maritimt aspekt samt hvorledes dette
afspejles i kvarterets byplan.

En mere indgaende beskrivelse af kvartererne vil blive foretaget i forbindelse med selve Kulturarvs-
masterplanen, herunder for udvalgte omrader en registrering efter SAVE-metoden.

Week-endbye

Over Keerby

Qmmerbyen

Skreekkenborg
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For hvert enkelt kvarter beskrives dets oprindelse, udvikling og fremtraeden i dag. | beskrivelsen
indgar, hvorledes omradets infrastruktur i form af veje, stier, jernbane, havneanleeg m.m. spiller
sammen med den maritime fortaelling. Essensen af det pagaeldende kvarter sgges udkrystalliseret
gennem en beskrivelse af bebyggelsen, som den kommer til udtryk i hustyper, materialevalg,
udsmykning, farver m.m.

Der foretages en vurdering af omradets aktuelle bevaringstilstand i forhold til det maritime aspekt.
Hvor bevaringstilstanden generelt er hgj, kan denne vurdering foretages pa ejendomsniveau, hvor
den er lav, pa eksempelvis gadeniveau.

Endelig vil behandlingen af det enkelte kvarter munde ud i et forslag til, hvordan man opretholder
eller forbedrer dét maritime udtryk, som karakteriserer det pageeldende kvarter.

Med andre ord s@ges for hvert enkelt kvarter fglgende sp@grgsmal besvaret:

e Hvornar er kvarteret opstaet eller anlagt?

e Hvilket formal tjente det?

e Hvilke karakteristika kendetegner det?

e Hvilke af disse kan genfindes i dag?

e Hvilke centrale bevaringsvaerdier skal der pa grundlag heraf satses pa?

* %k

1. Middelalderbyen

Afgreensning

Omradet omfatter byens centrum, dvs. bebyggelsen inden for de graenser, der omsluttede den
middelalderlige kgbstad, inden den i midten af 1800-tallet mistede sit handelsmaessige monopol og
samtidigt bredte sig uden for de gamle byporte. Omradet afgraenses af Hindsholmvej, Fiskergade
Praestegdrdsstraede, Rebslagerstraede, Ngrregade, Gasveerksvej og den nordligste stump af
Langegade.

Maritim tilknytning

Middelalderkgbstaden var primeert defineret af havnefunktionen, hvilket kommer til udtryk i, at
hele den oprindelige bydannelse i sit anleeg er orienteret mod (renassance)havnen. Via ind- og
udfgrsel af varer gennem havnen blev by, opland og til dels region forsynet med livsforngdenheder.
Havnen var pa den made centrum i byens gkonomiske liv og dermed ogsa i hele dens infrastruktur.
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Byplan

Kertemindes oprindelige gadeanlaeg er ikke sa meget resultatet af en overordnet byplan som det er
en funktion af nogle naturgivne forudseetninger, idet byen i hgj grad har taget form efter de
strandrevler, der gar nord-syd pa det oprindelige naes. Byplanen har en karakteristisk aflang form,
der pa sin vis peger ned mod havnen. Stgrstedelen af bebyggelsen var koncentreret omkring den
nord-sydgaende hovedgade, og hertil fgjede sig to parallelgader (hvoraf af gstligste, Strandvejen,
kun var sporadisk bebygget) samt tre gader vinkelret herpa, alle med en relativ kort bebyggelse.

Byen havde sit centrum omkring torv og havneplads, hvilket tydeligt afspejlede sig i
bosatningsmgnsteret. Det @gverste sociale lag grupperede sig omkring centret, mens det sociale
niveau faldt, jo mere man fjernede sig fra dette centrum. Det betgd, at den gverste handelsstand
boede neaer torv og havneplads, mindre kgbmand og handvaerkere i naeste ring og ufagleerte
arbejdere og tjenestefolk i byens yderkant. Kun omkring havnen, hvor der boede en del sgfolk og
fiskere, blev det mgnster i nogen grad brudt.

Bebyggelseshgjden er faldende fra syd mod nord, idet det infrastrukturelle midtpunkt ved havnen
er praeget af treetagers bygninger, mens handelsgadernes bygninger overvejende er i to etager og
husene i periferien kun i én (halvanden) etage. Kun Trollegardskomplekset bryder for alvor denne
rytme.

Havnepladsen. Ligesom det egentlige torv udgjorde en handelsplads for handelen til lands, udgjorde
havnepladsen oprindeligt en slags torv for sghandelen. Pladsen er omkranset af pakhuse og tidligere
kebmandsgarde, hvoraf nogle er udstykket eller har faet anden funktion (eksempelvis Toldboden
og Tornges Hotel).

“Byens ansigt”. Bygningerne omkring den gamle havneplads udggr "byens ansigt”. Centralt heri
ligger karreen, som omsluttes af Langegade, Sdr. Kirkerist, Strandgade og Paludan-Miillers Plads, og
som bestar af den store, gule magasingard, flankeret af Langegade 2 og Toldboden. Pa begge sider
af denne karré ligger bygninger i tilsvarende volumen, i vest Langegade 1-7 og i ¢st Tornges Hotel
(Strandgade 2). Disse ejendomme har historisk set haft den mest centrale beliggenhed i byen, lige
ud til renaessancehavnen og teet ved torv, sognekirke og radhus. Pa grund af den attraktive placering
hgrer grundene her til det omrade i byen, der tidligst har vaeret bebygget. Nogle af de bygninger,
der i dag befinder sig pa grundene, er blandt de aldste i Kerteminde og daterer sig tilbage til
renaessancen ("Toldboden”, Strandgade 3, og Proviantgarden i Andresens Gard). Magasingarden ud
mod Paludan Miillers Plads er fra ksbmandsgardenes glansperiode i “kornhandelstiden”, mens
bygningskomplekset mod Langegade (Langegade 2 og 2A) i 1600- og 1700-tallet var hjemsted for en
af byens stgrste kgbmandsgarde. Ogsa Langegade 3, som er opfgrt omkring forrige
arhundredskiftet, falder med sin nybarokke facade ind i disse omgivelser.

Omradet i sin helhed rummer i dag de vigtigste bymassige funktioner: stgrstedelen af byens
butikker, pengeinstitutter, kirker, museum m.m.
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Havnepladsen eller “Byens ansigt”. Foto ca. 1925. Kerteminde Byhistoriske Arkiv.

Hustyper:
For de ejendomme, der opfgrtes i den gamle bymidte, var det karakteristisk, at bolig og arbejdsplads

befandt sig under samme tag. Der var tale om sakaldt udvidede hushold, hvor de ansatte boede hos
deres arbejdsgiver. En del - fortrinsvis dem taettest pa byens centrum - har oprindeligt vaeret stgrre
huse/garde (oftest kebmandsgarde), som senere er blevet udparcelleret. En reminiscens heraf ses i
de magasinbygninger, der ligger ud til hovedgadens bagveje. En ret stor andel af husene er opfgrt i
bindingsveerk (og fremtraeder stadig i bindingsvaerk (ofte overpudset) eller er omsat i grundmur i
1800-tallet), mens resten er nyopfgrt i den store byggeperiode, der indledtes omkring 1840.

Samtlige bygninger er indgaende beskrevet i “Historiske Huse i Kerteminde”, udgivet af Kerteminde
Museum i 1989.

Markante bygninger:

Kirken, Toldboden (Strandgade 3), Magasingarden (Paludan Midllers Plads 1), Proviantgarden
(Langegade 5) og @vrige bygninger i Andresens Gard, Tornges Hotel, Museet (Langegade 8),
Muusgarden (Praestegade 5-7/Vestergade 12), Vestergade 25, Trollegarden (Trollegade 2),
Sgmandshjemmet (Strandvejen 2).
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| Trollegade ses et kraftigt niveauspring, hvor den hgje, den halvhgje og den lave by mgdes.

Centrale bevaringsvaerdier

Det er vigtig at bevare fortaellingen om den historiske kgbstad med centrum omkring havneplads og
torv. | den sammenhang er det vigtigste greb at opretholde omradets pondus med en dominerende
bygningshgjde i forhold til omgivelserne. Desuden er det vigtigt at fastholde bymidtens velbevarede
bebyggelsesmgnster med lange, smalle karreer omkring hovedgaden.

Pa ejendomsniveau er det veesentligt at vedligeholde kgbstadshusene pa en made, der understreger
de bevaringsveerdige treek. Ikke alle huse er individuelt betragtet af hgj bevaringsveerdi, men i
mange tilfaelde er de med til at understgtte bevaringsveerdige helheder. Mere detaljerede
retningslinjer for at opna dette formal findes i vejledningen “Gamle huse —nye tider. Rad og vink om
restaurering af gamle Kertemindehuse”, 2001.

Stgrstedelen af bygningerne i omradet er omfattet af Bevaringsdeklarationen fra 1976 og den
bevarende lokalplan 80 fra 2003.
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2. Lillestrandskvarteret

Afgrensning

Lillestranden med fiskergaderne Fiskergade og Tvaergade.

Maritim tilknytning

Lillestranden udggr den oprindelige naturhavn, med meget beskedne havneanlaeg. Denne del af
havnen var hjemsted for den sejldrevne fiskerflade, og den bagvedliggende gade var boligomrade
for fiskerbefolkningen. | dag er omradet et attraktivt boligomrade, dels i kraft af sit maritime miljg
og dels i kraft af beliggenheden ud til Kerteminde Fjord.

Byplan

Indtil midten af 1800-tallet var der kun en forholdsvis beskeden bebyggelse langs fjordindlgbet (det
davaerende Sgndergade). Det var stort set kun gadens nordside, der var bebygget, fortrinsvis med
sma lejeboder, beboet af byens fattigfolk. Ganske betegnende blev gaden kaldt “Helvedesgade” (og
Sgnderstraede for “Helvedesstraede”), maske inspireret af den naerliggende praestegardshave, der
blev kaldt ”Paradis”.

Slippe fra Fiskergade til Lillestranden

Den byvaekst, der bl.a. i kraft af et opsving i fiskerierhvervet herefter satte ind, resulterede i en
forlengelse af gaden (under navnet Nygade), og frem til 1880 blev Sgndergade/Fiskergade og
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Tveergade bebygget og fik sit nuvaerende omfang. Den gstligste del af Fiskergade hgrer til den
middelalderlige kgbstad, men den vestlige og Tvaergade (med de lige gadeforlgb) er resultatet af en
kommunal planlaegning. Stadig afspejler Fiskergade med sin forskellige gadebredde i gst og vest
tydeligt dette historiske forlgb.

En vigtig del af miljget er det system af smaveje, som forbinder Fiskergade og Lillestranden (Pe’
Stoffers Gang, Spruttens Gang og Hgjens Gang), og som er opstaet som en fglge af fiskernes behov
for let og hurtig adgang til vandet.

Hustyper:

Indtil omkring ar 1900 rummede fiskergaderne ved Lillestranden omtrent hele byens
fiskerbefolkning. De mange ejendomme, der blev bygget i Fiskergade og Tvaergade mellem 1840 og
1890 til denne erhvervsgruppe, er sammenbyggede byhuse, oftest beskedne forhuse af fa fags
bredde, hvilket har givet nogle meget smalle grunde. Det kompenserede man for med nogle meget
lange grundstrimler, der blev udnyttet til baghuse og de karakteristiske, aflange havestykker.

Bebyggelsen bestar langt overvejende af traditionelle, sammenbyggede kgbstadshuse i 1%-2

etagers hgjde.

Samtlige ejendomme er indgaende beskrevet i ”“Historiske Huse i Kerteminde”, udgivet af
Kerteminde Museum i 1989.

Markante bygninger:
Spmandsstiftelsen (Fiskergade 83), Frelsens Haer (Fiskergade 13), sygehus (Tvaergade 2).
Relikter fra fjord- og baeltfiskeriet (redskabshuse, stejlepladser mm.)

Centrale bevaringsvardier

Det er det velbevarede kulturmiljg, der gor Lillestrandsomradet til et af kpbstadens mest attraktive
boligomrader. Veerdierne, der i hgj grad udggres af relikter fra omradets tid som byens
fiskerkvarter, bestar primaert i fiskerskure taet pa vandet, stejlepladser, badkase i vandkanten,
systemet af ubefaestede bagveje og naturligvis selve bebyggelsen, der bestar af lave beboelseshuse
med praeg af ensartethed trods variationer i stgrrelse, farve m.m.

Lillestrandsomradets bevaringsveerdier har gennem en laengere arraekke vaeret under pres, ikke
mindst som fglge af, at den tidligere fiskerbefolkning er blevet aflgst af en mere differentieret
beboersammensaetning med andre gnsker om udnyttelse af omradets herlighedsvaerdier.
Ejendommene er omfattet af Bevaringsdeklarationen fra 1976 og den bevarende lokalplan 79 fra
2003.
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3. Fiskerihavnskvarteret/Feden

Afgrensning

Omradet omfatter Dosseringen med fiskerihavnen og det bagvedliggende boligkvarter fordelt pa 14
gader.

Maritim tilknytning

Indtil der fra midten af 1800-tallet skete en gradvis bebyggelse af omradet, henlda omradet syd for
fijordindlgbet blot som en strandeng, der af byens dominerende erhverv blev betragtet som et
omrade, hvor fiskerne havde en sarlig raderet, og en stor del af arealet blev benyttet til garntgrring.

Omradet syd for havneindlgbet udviklede sig til byens fgrste erhvervsomrade, hvor en raekke
virksomheder (heraf en del med maritim tilknytning som skibsvaerft, saltveerk og til dels kalkvaerker)
blev lokaliseret i sidste halvdel af 1800-tallet.

Et havneanlag blev udbygget op gennem 1900-tallet, beregnet pa den motordrevne fiskerflade,
fgrst de sakaldte baeltbade, senere de stgrre fiskekuttere.

Langs Sgndre Havnekaj blev en raekke fiskerirelaterede virksomheder etableret. Leengst inde 13 fire
treebyggede fiskepakhuse (hvoraf et i 1984 blev erstattet af fiskerestaurant Rudolf Mathis), dernaest
i 1935 fiskeauktionen, i 1938 Adolf Nielsens badebyggeri, i 1947 Kerteminde Fiskeindustri A/S og i
1960 Adler Hammershgj Hansens badebyggeri.

Det bagvedliggende kvarter blev boligomrade for savel fiskere som andre ansatte ved de
fiskerirelaterede erhverv.

Byplan

Odensevej og Klintevej er en del af det landevejssystem, der omgav byen, mens Skovvej er anlagt
midt i 1800-tallet i forbindelse med skovanlaegget pa byens Fed. Det gvrige gadesystem, der er
praeget af lige gader vinkelret pa hinanden, er anlagt efter den generelle bebyggelse af Feden, der
indledtes ar 1900.

Umiddelbart for det fgrste boligbyggeri fandt sted i 1850erne, blev Feden tillige stedet, hvor byens
ferste, beskedne industrivirksomheder slog sig ned (jernstgberi, saltveerk, skibsveerft og to
kalkbreenderier). Selv om der allerede fgr 1900 |3 enkelte maritime virksomheder sasom et
skibsveerft her ved Sundhavnens sydside, var det fgrst samtidig med jernbanens (og
jernbanebroens) komme, at indlgbets sydside blev befaestet — en befaestninger, der blev fastholdt i
navnet Dosseringen. Omradets egentlige veekstfremmer var den fiskerihavn, hvis fgrste etape blev
anlagt ved Dosseringen i 1913.

Bebyggelsen af Feden blev ret blandet. Omradet langs Klintevej blev byens nye borgerlige villa-
kvarter, svarende til, at de fgrste villakvarterer i mange andre byer ofte placerede sig, hvor der i
forvejen var park, lystskov og udflugtssteder. Men samtidig blev Feden det nye kvarter, hvor
fiskerne, der omkring Fgrste Verdenskrig n@¢d godt af motoriseringen, de gode
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afsaetningsmuligheder og de nye fiskeindustrier, flyttede ind fra deres gamle kvarter ved Fiskergade.
Den nye velstand gav sig udtryk i et en lang raekke borgerlige murermesterhuse, iseer ved
Havnegade.

e

S

Bagvej ml/em Havnegade o'g Skyffegade

Hustyper:

Perioden, der deekker fgrste halvdel af 1900-tallet, er kendetegnet ved en adskillelse mellem bolig
og arbejde, og kvarteret er som "forstadskvarter" fgrst og fremmest skabt med det formal at rumme
boliger, suppleret med enkelte forretninger og smavirksomheder.

En enkelt gade, Havnegade, adskiller sig markant fra den gvrige bebyggelse pa Feden ved at besta

af sammenbyggede byhuse. Ligesom Fiskergade i det foregdende arhundrede var vokset bagud fra
Lillestranden, voksede et nyt fiskerkvarter med Havnegade som centrum bagud fra den nye havn.

De gvrige gader er domineret af villaer, hvoraf de tidligste er praeget af den historicistiske stil, der
gav mulighed for et individuelt praeeg med inddragelse af mange forskellige bygningselementer. De
fleste af omradets huse er opfgrt i den periode, hvor Landsforeningen Bedre Byggeskik var
toneangivende inden for dansk nybyggeri, og i kvarteret findes en raekke eksempler pa de
velproportionerede, solide Bedre Byggeskik-huse. Senere gav kvarteret ogsa plads til handvaerkere
og velstillede arbejdere, og til den periode hgrer de solide "murermestervillaer". Funkisstilen blev
ikke seerlig udbredt i Kerteminde-omradet, men der findes i kvarteret enkelte villaer af bungalow-
typen. Endelig er der i kvarteret en del af de sakaldte statslanshuse fra 1940erne og 1950erne.
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Stgrstedelen af husene i omradet er beskrevet i “Historiske huse i Kerteminde 117, som @stfyns
Museer udgiver i efteraret 2018.

Havnegade — det nye fiskerkvarter fra omkring Fgrste Verdenskrig — med sammen-
haengende huse og taet kontakt til havnen.

Markante bygninger:
Havnehuset (Dosseringen 20B), Fiskeauktionen, Rggeriet (Dosseringen 6B), evt. Rudolf Mathis
(Dosseringen 13).

Centrale bevaringsvaerdier

Omradet umiddelbart syd for havneindlgbet, Dosseringen, indeholder stadig en lang raekke
maritime virksomheder, der er med til at understrege den maritime tilknytning. Pa det
bygningsmaessige plan er det veesentligt af bevare Havnegades karakter af fiskergade med de
sammenbyggede og relativt ensartede forhuse. Ogsa den gvrige bebyggelse, fortrinsvis bestaende
af villaer, udggr et helstgbt kvarter med mange bevaringsvaerdige huse fra perioden, hvor Bedre
Byggeskik-stilen var dominerende. Ligesom i Lillestrandskvarteret hgrer systemet at ubefaestede
bagveje til et karakteristisk, bevaringsvaerdigt treek ved omradet.
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4. Industrihavheomradet
Afgraensning

Omradet gst for Strandvejen, mellem Ndr. Havnekaj og Marinavej.

Maritim tilknytning

Omradet er oprindeligt havbund, som ved regulering af havneindlgbet og ved inddaemning op
gennem 1800-tallet blev en del af kpbstadens areal. Efter inddeemningen havde byen ved ar 1900
faet et nyt, stort havneomrade, som blev et attraktivt lokaliseringssted for byens virksomheder. Den
nye trafikhavn fik karakter af samlingspunkt for sg- og landtransport. Omradets maritime karakter
er blev understreget ved opseetningen af mindesten og ankre.

Byplan

Det er de trafikale behov, der har veeret bestemmende for kvarterets design. Ved jernbanens
etablering i 1900 blev banegarden placeret pa det nyindvundne omrade, og yderligere et spor blev
langt fra banegarden og ud langs nordre havnekaj, hvor pakhusene sk@d op som perler pa en snor
(senere aflgst af siloer).

Gennemfgrelsen af Hindsholmvej efter jernbanens nedlaeggelse afskar forbindelsen mellem by og
havn.

Fra midten af 1900-tallet var trafikhavnens betydning for byens erhvervsliv aftagende. De mange,
oftest store virksomheder flyttede gradvist bort fra havneomradet.

Omradet rummer i dag vigtige bymaessige funktioner som radhus, rutebilstation, parkeringspladser
og kommunens stg@rste dagligvarebutik.

Bebyggelse:

Stgrstedelen af omradets oprindelige bebyggelse i form af stationsbygning og pakhuse er
forsvundet, og det samme gaelder stgrstedelen af de siloer, der aflgste pakhusene, samt savveerker
og andre industrivirksomheder. Stgrstedelen af de tilbagevaerende bygninger har havnerelation.

Markante bygninger:
Tarnsiloen, , Fjord- og Baeltcentret, Superbrugsen.

Centrale bevaringsvardier

Af de pakhuse og siloer, som dannede kerneniindustrihavnen, er kun tarnsiloen tilbage, og et enkelt
element er ikke i sig selv i stand til at skabe et miljg, der indeholder en fortzlling. Med
funktionstgmningen af omradets tidligere bebyggelse er der dbnet mulighed for en bebyggelse med
andre maritime kvaliteter.

5. Den rekreative havn

Afgrensning
Omradet nord og syd for havneindlgbet: Marina og jollehavn
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Maritim tilknytning

De maritime funktioner er ikke som i de gamle havneomrader knyttet til fiskeri, sgfart eller
transport, men i hgjere grad serviceerhverv rettet med den rekreative udnyttelse af havneomradet.

Byplan

Marinaen er et kommunalt anlaegsprojekt. Den kraftige veekst i antallet af fritidssejlerne i
forbindelse med velstandsstigningen i 1960’erne skabte gget behov for anleegsbroer til den
voksende flade af lystfartgjer. Den nye marina mellem Nordre Havnekaj og Kolds Savveerk blev
indviet i 1973 og udvidet fgrste gang i 1977. 24.000 m3 sand blev flyttet fra marinabassinet til den
inderste, lavvandede del af bugten ud for det daveerende savvaerk. Omradet danner en bred
strandbred, der benyttes til bl.a. vinteropbevaring af bade.

Yderst ved sgndre havnemole abnede i 2011 Kerteminde Jollehavn med 54 jollepladser og 14
tilhgrende "fiskerhuse”. Siden er i tilknytning hertil et nyt spbad med turist- og badebro samt 15 nye
jollepladser blevet anlagt.

Bebyggelse:
Klubhuse, havnekontor, toilet- og badebygninger, cafeteria og restaurant.
Redskabshuse, sgbad.

Markante bygninger:
Sejlklubben, Marinaen, Badeanstalten, “fiskerhusene” i jollehavnen.
Centrale bevaringsvardier

Bebyggelsen bestar fortrinsvis af nyere, traebyggede huse. Bevaringsveerdien ligger her ikke i
individuelle, arkitektoniske kvaliteter, snarere en let aflaeselig skurbys bidrag til det maritime miljg.

6. Strandvejskvarteret nord for byen og badehusene langs Sydstranden

Afgraensning

Nordlige omrade: Marinavej i syd og Hindsholmvej i nord
Sydlige omrade: Strandpromenaden

Maritim tilknytning

Villaerne pa Hindsholmvej er opfgrt som udlgber af forrige arhundredskiftes grgnne bglge, hvor
bosaetning uden for byen og naerhed til hav og strand blev attraktivt. | de fglgende artier blev
Nordstranden inddraget som rekreativt omrade med strandbad mm. Bade- og
sommerhusbebyggelsen i dette omrade er fortrinsvis opfgrt i artierne efter 2. verdenskrig, men
badehusene pa Sydstranden raekker tilbage til artierne fgrst i 1900-tallet.
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Byplan

Eneste stgrre vej i omradet er Hindsholmvej, der er byens nordlige landevej. Strandpromenaden
langs Sydstranden er anlagt i 1914.

Hustyper:

Begyndende med en handfuld villaer pa “Kildebakken”, Hindsholmsvejs vestside, opstod der de
ferste artier af 1900-tallet et lille villakvarter nord for byen.

Efter anlaeggelsen af Strandbadet i 1930’erne blev de spredte, treebyggede badehuse pa
Nordstranden samlet i en badeby. Senere, i slutningen af 1960’erne, blev de 60 badehuse ved
Nordstranden flyttet til den nye Weekendby og kom dermed til at ligge ved siden af hytterne i den
sakaldte Sommerby, hvor opfgrelsen af traehuse var begyndt i slutningen af 1940’erne.

Sydstranden: | de fgrste artier af 1900-tallet opf@rtes en stribe badehuse i strandkanten langs
Sydstranden. Efter en oversvgmmelse i 1945 blev badehusene flyttet om pa vestsiden af
promenadestien.

Markante bygninger:

Johannes Larsens villa, Hindsholmvej 2-8, Hgjskolen, Strandbadet.
Badehusene langs Sydstranden.

Centrale bevaringsvaerdier

Villaerne pa Hindsholmvej (iseer de fire fgrst opfgrte, nr. 2-8) star som udtryk for et steerkt
byborgerskab, der i de fgrste ar af 1900-tallet gnskede at vise deres gkonomiske formaen i
individuelt udformede store villaer, placeret med udsigt over bugten. Her bgr det oprindelige
facadeudtryk sa vidt muligt bevares.

Badehusene pa Sydstranden har (stort set) bevaret deres oprindelige, beskedne dimensioner,
hvilket er forudsaetningen for at bibeholde udtrykket af netop badehuse, og ikke sommerhuse.

For traehusene langs Hindsholmvej (Lisbeth og Johannes Minde) er der imidlertid i vidt omfang sket
en udvikling fra sma, forholdsvis primitive sommerhytter til egentlige sommerhuse, og de mange
ombygninger inden for de seneste artier har reduceret bevaringsvaerdierne betydeligt.

7. Nordvest for middelalderbyen

Afgraensning

Nordre Ringvej, Hindsholmvej, Skolegade, Ngrregade, Bgdkerstraede, Preestegardsstreaede,
Reberbanen, Tvaerve;j.

Maritim tilknytning
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Omradet har i flere perioder fungeret som kgbstadens vaekstomrade, men naerheden til vand har
ikke pa noget tidspunkt spillet samme rolle som for middelalderbyen og Lillestrandskvarteret. Kun
for enkeltbebyggelser som epidemisygehuset (Longsvej 11), amtssygehuset (Vestergade 98) og en
handfuld villaer langs Vestergade har placeringen ud mod fjorden veeret medvirkende til
lokaliseringen.

Byplan

Inden for de fgrste par arhundreder efter kpbstadens etablering blev der indledt en byveekst i vestlig
retning, og allerede i renaessancen var bebyggelsen i Praestegade, Vestergade og Sgndergade
(Fiskergade) ndet frem til tveergyderne Rebslagerstraede og Praestegardssteede. Den yderste,
vestlige del af Praestegade udviklede sig til byens fattigkvarter med sma, lave, ydmyge boder (under
navnet Ramsherred).

-
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Reberbanen - en af bagvejene i den gamle vestby

41



Omradet omfatter Baronlgkken, der som kgbstadens f@rste byveekstomrade blev bebygget i
perioden efter 1890, da kommunen havde erhvervet omradet. Desuden omradet mod nordvest,
hvor kgbstadskommunen i 1930erne opkgbte Mgllegardens jorder. Her indledtes i slutningen af
1940’erne det store Sybergsvej-projekt. | de fglgende artier fulgte bebyggelsen pa de tidligere
kirkejorder.

En stor del af omradets bebyggelse er beskrevet i “Historiske huse i Kerteminde | og II.

Hustyper:

Fra den tidlige vaekstperiode stammer Vestergades og Praestegades huse. Gaderne var domineret
af handvaerkere, og deres boliger er typisk smahuse pa 4-8 fag, oftest med vaerksteder i side- og
bagbygninger.

Omradet omfatter fortrinsvis enfamiliehuse af forskellig type, fra 1900-arenes fgrste artier Bedre
Byggeskik-huse, efter 2. Verdenskrig statslanshuse og typehuse af forskellig slags. Desuden en del
socialt boligbyggeri, hvoraf stgrstedelen er opfgrt af Andelsboligforeningen Grgnlgkken i omradet
Kristine Rudesvej-Grgnlgkkevej-Grgnningen-Kirkegards Allé.

Markante bygninger:

Epidemisygehuset/Falckstationen (Longsvej 11-13), sygehuset/Aktivhuset (Vestergade 98),
Steppinghus (Vestergade 100), Teknisk Skole (Ngrregade 15), Handvaerkerstiftelsen (Ngrregade 17),
Kerteminde Skole (Ngrregade 21)

Centrale bevaringsvaerdier

De vestlige dele af Praestegade og Vestergade indeholder traditionelt kpbstadsbyggeri i stil med
disse gaders middelalderlige partier og bevaringsvaerdierne er i vidt omfang de samme som i disse.

| Ngrregade er det vaesentligt af bevare gadens karakter af at vaere stedet, hvor byens ”officielle”
bygninger blev placeret i arene omkring forrige arhundredskifte.

| de gvrige dele af omradet er der ikke vaesentlige bevaringsveerdier, der knytter sig til den maritime
fortaelling.

8. Kvarteret nord for byen

Afgrensning
Nordre Ringvej, Taarup Strandvej, Hindsholmvej, Sommerbyen
Maritim tilknytning

Nar der bortses fra et mindre antal huse med havudsigt fra bakkerne nord for byen, der den
maritime tilknytning af mindre betydning.
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Byplan

Som reaktion pa den kraftige efterspgrgsel efter byggegrunde i begyndelsen af 1960erne, opkgbte
kommunen den tidligere kirkejord mellem Tyrebakken og Praestegyden. Her blev der anlagt et antal
regelrette gader, navngivet efter personer med relation til kirken.

Hustyper:
Kvarteret bestar primeert af parcelhuse opfgrt i 1960’erne og 1970’erne.

Centrale bevaringsvardier

Der er i omradet ikke veesentlige bevaringsvaerdier, der knytter sig til den maritime forteelling.

9. Industrikvarteret

Afgraensning

Kohaven, Gedskovvej, Nordre Ringvej, Taarup Strandve;j.

Maritim tilknytning
Af underordnet betydning

Byplan

Kommunens hoveddispositionsplan fra 1947 anbefalede et industrikvarter nordvest for byen, og i
begyndelsen af 1950’erne blev kvarteret anlagt. Som den fgrste virksomhed etablerede Taarup
Maskinfabrik (Kverneland) sig pa Taarup Strandvej i 1954.

Hustyper:
Fabriks- og erhvervsbygninger at forskellig st@rrelse, type og materialevalg.

Centrale bevaringsvardier

Ingen veesentlige bevaringsvaerdier, der knytter sig til den maritime forteaelling.

10. Den nye vestby

Afgraensning

Hans Schacksvej, Strandgards Allé, Damgards Allé, Nordre Ringve;.

Maritim tilknytning
Af underordnet betydning
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Byplan

Kommunens opkgb af Andekaergard (udstykket i fem etaperiarene 1968-78) og derefter yderligere
to garde skabte grundlag for anlaeggelse af en ny bydel bestaende af vejene Andekaeret, Damgards
Allé, Regnar Langesvej, Kongshgj Allé og senere Strandgards Allé og Fabers Allé.

Hustyper:
Parcelhuse, reekkehuse i én og to etager samt boligblokke (Mellemleddet).
Centrale bevaringsvardier

Ingen vaesentlige bevaringsveaerdier, der knytter sig til den maritime forteelling.
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